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Stark off road, flexibel on road




Der Trooper - stark off road, komfortabel on road




Der Isuzu Trooper hat sich
langst auf internationalen Pisten
bewahrt. Ein starker Typ: dyna-
misch off road, komfortabel on
road.

Fur ihn blrgt ein guter Name:
lsuzu steht fir lange Erfahrung
und konsequenten Fortschritt bei
der Entwicklung und Fertigung
von Gelandetahrzeugen.

Wo alle StraBen enden

Wer dem AuBergewdhnlichen auf
der Spur ist, findet im Trooper-
Programm viele Moglichkeiten,
eigene Wege zu gehen: Er kann
unter 2 Grundtypen auswahlen,
welches Fahrzeug fir seine Win-
sche mabBgeschneidert ist.

Sie haben die Wahl

Es gibt den Trooper mit langem
Radstand und 5 Turen oder mit
kurzem Radstand und 3 Turen.
Fur Komfort ist gesorgt, denn der
Geldandewagen Trooper besitzt
die Beguemlichkeit einer Limou-
sine.

Das Cockpit ist funktionell und
ubersichtlich gestaltet, die Sitze
sind ergonomisch geformt, und
die serienmaBige Servolenkung
sorgt fur hohen Fahrkomfort.
Sie kinnen zwischen Automatik
(nur fur Benziner-Modelle) und
Schaltgetriebe wahlen.
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Mit attraktivem Sonderzubehor,

das Sie beim Opel/lsuzu-Handler
erhalten, konnen Sie den Trooper
ganz nach individuellem Bedarf
und Geschmack ausrusten,

Kraftreserven fiir starke
Touren

Zwei Motoren stehen fur den
Trooper zur Auswahl: Das 26-
Liter-Benziner-Triebwerk mit

85 kW (115 PS) und geregeltem
Katalysator uberzeugt
durch zuverlassige,
starke Leistung. Kraft
und Wirtschaftlichkeit
garantiert auch der

2 8-Liter-Turbo-Diesel
mit Intercooler, 78 kKW
(106 PS). Der Trooper
war das erste Off-
road-Fahrzeug mit
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Turbo-Diesel-Direkteinspritzung
und Intercooler und deshalb
auch der erste, der geringeren
Verbrauch, mehr Energiefreiset-
zung und weniger Schadstoff-
emission ermoglichte.

Der Trooper 2,8-Liter-Turbo-Diesel
mit Intercooler wurde zum
.Geldndewagen des Jahres '89"
gewahlt (Off Road 5/89).



Der Trooper Magic li: Aliradfahren mit Stil

Individualisten unter den Off-road-
Fahrern schétzen das Besondere:
Sie bevorzugen einen Gelande-
wagen, der neben starker 4x4-
Technik auch attraktive Optik bie-
tet. Sie wollen ein Fahrzeug, das
stark off road und elegant on
road ist. Das nicht nur alle Strek-
ken meistert, sondern auch-alle
Blicke auf sich zieht. Fur sie gibt
es den Trooper Magic Il, den
Allradwagen mit Stil,

Tweed, bis hin zum Lederlenkrad
ist alles perfekt aufeinander ab-
gestimmt. That's Magic Il! Der ele-
gante Trooper.

Fiir Sport und SpaB

Als sportlicher Gelédnde- und Frei-
zeitwagen ist der Trooper Magic ||
naturlich auch so ausgestattet,
dalB er alles transportieren kann,
was Sie fur Sport und Freizeit
brauchen. Im Innenraum haben

Rundum markante Optik

... kennzeichnet den Trooper
Magic Il. Serienmalige Breitreifen
auf speziellen Leichtmetallradern,
ein harmonisch integrierter Front-
schutzbugel und KotHlugelverbrei-
terungen in Wagenfarbe geben
Ihm ein sattes Aussehen. Mar-
kante Zierstreifen im Magic-II-
Design ziehen die Blicke an. Alu-
miniumtrittbretter, die teilver-
chromte Abdeckung des Ersatz-
rades und Rundumcolorvergla-
sung gehoren zur attraktiven se-
rienmaBigen Magic-ll-Ausstat-
tung, die auf dem schon umfang-
reich ausgeruisteten Trooper-LS-
Modell basiert. Er ist rundum bul-
lig, individuell und stark: Vier
attraktive Lackfarben stehen zur
Wahl: Schwarz, Dunkelblau, Weil3
und Braungrau-Metallic. Der In-
nenraumiist ganz in Schwarz ge-
halten: konsequent und nobel.
Vo komfortablen Captain-Fah-
rersitz, bezogen mit Velours und

5 Personen (bzw. 4 Personen bei
kurzem Radstand) plus Reisege-
pack bequem Platz, und auf der
robusten, serienmaligen Dach-
reling konnen Sie sperriges Ge-
pack muhelos transportieren: von
Surfbrettern Uber Fahrrader bis
zu Segeln und Skiern.

Und nun steigen Sie ein:
Erleben Sie es selbst: Der Trooper
Magic Il verbindet die Eleganz
einer Limousine mit dem sport-
lichen Charakter eines Gelande-
wagens. Manche mochten gar
nicht mehr aussteigen. That's
Magic!







Der Trooper Competition: Allradfahren mit Konsequenz




Trooper Competition ... ein Na-
me, der nach Fisten und Power
klingt? Ja, nomen est omen fur
den markanten lrooper, denn er
ist ein besonders sportlich und
robust ausgeristetes Sonder-
modell. Er begeistert Fahrer, die
Sport und Abenteuer lieben und
die gerne kraftige Motoren und
starke Allradtechnik bewegen.

Sportlich off road

Der Trooper Competition halt, was
sein Name verspricht: Er nimmt
es mit allen Pisten und allen Wet-
tern auf.

Er bietet nicht nur starke Allrad-
technik, ein sicheres Fahrwerk
und zlgige Motoren — seine Son-
derausrustung befahigt ihn dar-
uber hinaus zum konseguenten
sportlichen Off-road-Einsatz.

Stark im Einsatz

Mit den Zusatzscheinwerfern am
Frontschutzbugel ist der Compe-
tition flr den Off-road-Einsatz

zu allen Zeiten bestens geristet.
Sie behalten gute Sicht auch bei
Mebel oder auf Pisten, die nicht
beleuchtet sind. Schwarze Schein-
werferschutzgitter und spezieller
Flankenschutz wappnen den Off-
roader gegen Steinschlag oder
streifende Aste.

Und gegen Hindernisse behaup-
tet er sich mit seinem schwar-
zen, robusten Frontschutzbugel.

Attraktiv on road

Wer den Competition fahrt, hat
den Mut, sich abzuheben. Denn
der bullige Gelandewagen mit
kraftigem Frontschutzbigel und
den markanten Kotflugelverbrei-
terungen unterscheidet sich als
besonders konsequent gestylter
Typ von herkdmmilichen Off-road-
Fahrzeugen. Sportlich-markant
sehen die speziellen 6-Speichen-
Leichtmetallrader mit Breitreifen
des Formalts 255/70/15 aus. Und
naturlich gehort zur konsequen-
ten Sport- und Freizeitausrist-
ung des Geldndewagens auch
eine Dachreling mit abschlieB-
baren Quertragern, die jede Men-
ge Sportgerat und Reisegepack
aufnimmt. Steigen Sie ein, und
legen Sie einige Kilometer zwi-
schen sich und den Alltag.




Der Campo - Pkw und Nutzfahrzeug

Der Isuzu Campo ist ein richtiger
Allrounder. Er erfillt viele Funktio-
nen: Man kann ihn als Pkw mit
viel Zuladeflache benutzen, man
kann ihn aber auch als Kleinla-
ster einsetzen. Er bietet viel Kom-
fort und auf Wunsch zuschalt-
baren Allradantrieb.

Der Erfolg gibt uns recht
Fast 1 Million dieses Pick-up-Fahr-
zeugs hat Isuzu bisher in der
ganzen Welt verkauft. In jedem
Campo stecken uber 70 Jahre
lsuzu-Erfahrung und ein Hochst-
mab an fortschrittlicher Techno-
logie.

Spezialzubehor nach Wahl erhdht
den Komfort, den der Campo
bietet. Alle Isuzu Campo sind gut
fir ca. 1t Nutzlast, solide, war-
tungsfreundlich und erstaunlich
robust. Z.B. sind die Wande im
Ladebereich aus doppelwandi-
gem Stahiblech gefertigt.

Viel Platz fiir Last und Leute
Welcher Campo ist flir Sie am
bequemsten und zweckmaBig-
sten? Mit Normalkabine ausge-
stattet, bietet der Campo die
groBte Ladekapazitat seiner Klas-
se und weist eine Ladeflache
von 2,30 m Lange und 153 m
Breite autf.

Reichlich Auswahl

Drei Campo-Varianten stehen

zur Verflgung: der Campo mit
Sportscab, mit Normal- und
Mannschaftskabine. Sie haben
weitere Wahlmoglichkeiten: ob
Sie den Campo als allrad- oder
hinterradangetriebenes Fahrzeug,
ob Sie ihn als Diesel- oder Ben-
zinermodell fahren wollen.

Der Campo 4 x4 mit Mann-
schaftskabine, mit 5 Sitzplatzen
und serienmaBig 4 Turen, bietet
das groBte Raumangebot flr
Fahrer und Mitfahrer. Und hat da-
bei noch eine sehr groBzugige

Ladeflache. Beim Campo Sports-
cab ist der Innenraum um 2
Zusatzsitze erweitert, die selbst-
verstandlich mit Sicherheitsgur-
ten versehen sind. Diese Zusatz-
sitze konnen Sie einfach hoch-
klappen, wenn Sie Laderaum ge-
winnen mochten. Da bleibt bei
einer Ladeflache von 185 m Lan-
ge und 1,53 m Breite viel Platz
fur Sportgerat und Reisegepack.

Praktisch

kann komfortabel sein

Auch ein zweckmd&Biges Fahr-
zeug kann komfortabel sein: Das
Fahrerhaus des Campo bietet
die Bequemlichkeit einer Limou-
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sine der gehobenen Klasse. Das
Cockpit i1st ubersichtlich gestal-
tet, die korpergerecht geformten
Sitze ermoglichen ermudungs-
freies Fahren, und eine Innenaus-

stattung mit Pkw-Niveau rundet

den Fahrkomfort des Campo ab.
Vielseitig der Campo! Er ist prak-
tisch im Beruf, in der Freizeit und
hat sich sowohl als Lastentrans-
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porter wie als souveraner Allrad-
wagen bewahrt.
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Der Midi. Ein Typ fiir alle Falle

Typisch Midi: Ob mit kurzem
oder langem Radstand, mit Stan-
dard- oder Hochdach, als Bus,
Kombi oder Kastenwagen - sel-
ne Vielseitigkeit entspricht seiner
Zuverlassigkeit. Er ist in jedem
Fall maBgeschneiderte Qualitats-
arbeit.

Und er erflllt in jeder Version-al-
le Anspriche, die Handel, Hand-
werk, Hobby und Freizeit an ihn
stellen. Mit Motoren, die fur her-
vorragende Leistung und ein
ausgezeichnetes Drehmoment
sorgen sowie gute Beschleuni-
gung und ein hohes Durchzugs-
vermogen garantieren.

Mit moderner Aerodynamik und
gefalligem Design. Alle Midi ga-
rantieren hohen Fahrspal und

Fahrkomfort und weisen einen be-

guem ausgestatteten Innenraum
auf, der durch ubersichtliche
Instrumentierung, ergonomische
(Gesamtausstattung und groBie
Geraumigkeil uberzeugt.

Midi, maximal genutzt
Beispielhaft fur seine Vielseilig-
keit ist die Kombiversion mit
kurzem und langem Radstand.
Dieses Midi-Madell ist sowohl fur
den Transport von bis zu 5 Per-
sonen als auch fur Materialien-

transporte ideal einsetzbar: mit
zusatzlicher umklappbarer Sitz-
bank (auf Wunsch, gegen Mehr-
preis). GroBte Ladeflache bietet
natirlich der Midi Kastenwagen
mit kurzem oder langem Rad-
stand (wahlweise mit Hochdach).
ldeal fir Personentransporte ist
der Midi Bus, der Platz fur 8 Per-
sonen mit einem Laderaum von

1,05 m*® kombiniert.

Der Midi als Bus:

das Maximum

Der Midi Bus ist vielseitig: Klap-
pen Sie die hintere Sitzbank um,
so vergroBern Sie das Ladevolu-
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men auf 2,30 m®, und es bleibt
immer noch genugend Platz flr
5 Personen. Wenn Sie Ruhe- und
Liegeplatze brauchen, dann
legen Sie die Ruckenlehnen der
2. und 3. Sitzbank einfach um.
GroBe Turdffnungen, eine von in-
nen entriegelbare Heckklappe
und beleuchtete Trittbretter
ermoglichen sicheres Ein- und
Aussteigen. Ein ausgefeiltes Hei-
zungs- und BelUftungssystem
sorgt fur gutes Klima. Fahrer wie
Mitfahrer sitzen bequem und
genieBen groBe Arm- und Bein-
freiheit.
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Der Midi — der Transporter fiir maximale Anspriiche

Entscheiden Sie, welchen Midi Sie
als Transporter einsetzen wollen:
Der Midi Kombi ist fur den Per-
sonen- wie Lastentransport glei-
chermaBen gut geeignet. Ein viel-
seitiger Wagen! An reiner Lade-
kapazitat hat allerdings der Midi
Kastenwagen am meisien zu Die-

gen mit kurzem Radstand uber-
zeugt durch einen gut zugangli-

chen und geraumigen Laderaum.

Dank einer groBen Schiebetur an
der Beifahrerseite erlaubt er be-
quemes Be- und Entladen. Die

Trittstufen an der Fahrzeugseite
und am Heck ermoglichen es,
ohne Klimmzuge ein- und auszu-
steigen. Und die hoch- und weit-
offnende Hecktur sorgt fur zu-

séatzlichen Komfort.
Wenn ein Lkw zu grof

und ein Pkw zu klein ist

Das Midi-Modell mit langem Rad-
stand weist ein um ca. 30 cm
langeres Ladedeck autl. Dies wirkl
sich auf die Ladeflache (4,51 m?)
und auch auf das Ladevolumen
(6,0 m*) aus.

Die maximale Nutzlast ist vom
jeweils gewdhlten Motor abhan-
gig. Wenn es nicht nur um das
Zuladungsgewicht, sondern um
das groBtmaogliche Ladevolumen
geht, geht nichts Uber den Midi
mit langem Radstand und Hoch-
dach. Immerhin 27 cm zusatz-
liche Ladehohe erlauben ein ex-
trem hohes Stapeln der Ladung.
Das Ladevolumen vergroBert
sich um beachtliche 1,34 m® auf

samt 734 m°. Eine zusatz-

schiebetlr auf der Fahrer-
seite (Sonderausstatiung)




erleichtert das Be- und Entladen
wesentlich und ermoglicht es,
die Ladung sicher und gut zu ver-
stauen.

Der Midi. Maximaler Kom-
fort, maximale Zugkraft

Sie sehen: Das Midi-Angebot ist
maximal. E$ verbindet hohe La-
dekapazitat mit groBtmaoglicher
Ergonomie und angenehmem
Komftort. Alle Modelle uberzeugen
durch eine ubersichtliche Anord-
nung der Bedienelemente und
groBzugige Ausstattung des In-
nenraums.,

Fur Kraft und Wirtschaftlichkeit
sorgen die Midi-Motoren: Der
20-Liter-Benziner mit Katalysator
und 61 kW (82 PS), der durch
seine Laufruhe bei zuverlassiger
Leistungsstarke Uuberzeugt. Oder
der 2, 2-Liter-Diesel mit 45 kW
(61PS), der durch ein hohes MaB
an Flexibilitat und konkurrenz-
lose Sparsamkeit besticht. Eine
starke Alternative gegenuber
herkommlichen Diesel-Motoren
ist der 2,0-Liter-Turbo-Diesel mit
51 kW (69 PS), der ausschlieBlich
fur den Bus erhaltlich ist.



Trooper, Campo, Midi — auf einen Blick

Trooper

Die Trooper-Varianten:

— kurzer Radstand, 3turig

- langer Radstand, 5turig

2 Motoren stehen zur Auswahl:

- der 28-l-Turbo-Diesel-Motor
mit Intercooler (78 kW/A06 PS)

- der 26-I-Benziner-Motor
(85 kW/115 PS) mit geregeltem
Katalysator

Alle Modelle mit zuschaltbarem

Allradantrieb.

Basismodell ist der Trooper DLX.

Der Trooper LS weist eine noch
umfangreichere Ausstattung auf
als der Trooper DLX. Sondermo-
delle sind Trooper Competition
und Trooper Magic Il

Kurzer Radstand

Langer Radstand
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Campo

Die Campo-Varianten:

- MNormalkabine
(Laderaum: 2,30 m lang,
1.53 m breit)

- Sportscab
(2 umklappbare Zusatzsitze,
Laderaum: 1,85 m lang,
1,53 m breit)

- Mannschaftskabine mit 4 Turen
(Laderaum: 1,51 m lang,
1,93 m breit)

Mormalkabine

Sportscab

Mannschaftskabine



Sie haben die Wahl zwischen

— 4x4- und 4x2-Antrieb (Mann-
schaftskabine: nur als 4 x4)

2 Motoren stehen zur Auswahl:

- 23-I-Benziner (66 kW/89 PS)

- 2 5-1-Diesel mit Direktein-
spritzung (56 KW/75 PS)

Midi

Die Midi-Varianten:

~ Bus, Kombi und Kastenwagen
mit kurzem Radstand

'~ Kombi und Kastenwagen mit

langem Radstand
- Kastenwagen mit langem
Radstand und Hochdach
Sie haben beim Midi Bus und
Kombi mit kurzem Radstand die
Wahl zwischen 4 x2-Antrieb und
zuschaltbarem Allradantried

3 Motoren stehen zur Auswahl:

- 20-I-Benziner mit Katalysator
(61 KW/82 PS)

~ 23-1-Diesel (45 KW/61 PS)

— 20-I-Turbo-Diesel (51 KW/B9PS)
(nur fir Midi Bus)

Bus

Kombi

Kastenwagen mit langem Radstand und Hochdach
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Trooper, Midi, Campo

Technische Daten




Trooper Midi

~ = 4 = = e
' 2 6-1-Benzinmotor 28-1-Turbo-Dieselmaotor 2 0-1-Katalysator-
- Moteren mit ger. Katalysator mit Intercooler —— Benzinmotor
i Wassergekihlter Vier-Lylinder- 5 Wassergekiihiter Vier-Zylinder- | Otto-Reihenmotor
| Bauart Vier-Takt-Reihenmotor mit Vier-Takt-Reihenmotor | Bauarl mit obenlisgender
_ obenl. Nockenwelle (OHC) (OHC}) - Nockenwelle (SOHC)
Hubraum (cm?) 2559 i I Hubraum (cm®) 1985
' Zylinder 4 | 4 | 2ylinder 4
| Leistung, DIN (KW/PS/min™") 8511575000 ' 78/106/3850 | Leistung, DIN (KW/PS/min") 61/82/4800
Max. Drehmoment, DIN ; ; | Max Drehmoment, DIN :
(Nm/min™') 195/2500 242/2300 | (Nm/min) 151/2600
Ziindsystem Elektronische Ziindung Schnelistart- Gliihsystemn , Ziindsystem Elektronische Ziindun
Kraftstoffaniage Elekironisch geregeite Direkteinspritzung, Ungeregeller Katalysator,
| raftstotianiage Kraftstoli-Einspritzung VE-Verteiler-Einspritzpumpe Kraftstoffanlage Fallstrom/Stromberg-2-Stufen-
: | Vergaser, automaltischer Choke,
| Kraftstoft Normal blgifrei Diesel | wartungsireie elektron. Zindung
5-Gang-Synchrongetriebe, Kraftstoff - H-:urmm
Getriebe Automatik-Getriebe: 4-Stufen-Automatik mit Drehmomentwandier,
Uberbriicku n|;5|-iup|.:|_l.ur‘-g und Flanelengetriebe | Getriete :
Bremsaniage fweikreisbremssystem
3 - : . : Bremsanlage fweikreishy
Bremsen, Viorderrdder scheibenbremsen, innenbeliftet
i = Bremsen, Vorderrader
Bremsen, Hinterrdder scheibenbremsen
= : = —— ' Bremsen, Hinlerrdder
Einzelradauthdngung mit Dreiecks-Querlenkern,
Vorderradauthangung Torsionsstabledern und Stabilisator, Einzedr
doppeltwirkende Hydraulik - Teleskopstofdampfer | Vorderradauih@ngung
= - : 1 doppel
: ¥ Halbelliptische Blattiedern,
Hinterradaufhdngung it A 3
2 doppeftwirkende Hydraulik Teleskﬂpatn_ﬂq?prlgr . Hinterradaufhingung ool
Geschwindigkeit (km/h) 153 150 ' o = =i
— _ : : | Geschwindigkeit (km/h) 135
Zuldssiges | 5-Gang-Schaligetriebe/ Automalik 5-(ang-Schaltgetriebe
Gesamigewicht (kg) 2500/2550 2500 Juldssiges Gesamigewicht (kq) 2500/2550"
Max. Vorderachsbelastung (kg) 1150 1150 Max. Vorderachsbelastung (kg) | 130.
Max. Hinterachsbelastung (kg) 1450 1450 Max Hinterachsbelastung (ko) |  1550/1360 (Bus)
Max. Anhingelast (kg), EN | i - Max. Anhangelast (kq), 70071500
ungebremst/gebremst 750/2500 750/2500 ungebremst/gebremst
Steigiahigkeil (rechnerisch) 60° 612 Bemerkungen: ® Gewichtsangaben varileren je nach Ve
Abmessungen : ! Kurzer Radstand - 3tilrig, LS/DLX | Langer Radstand - Stiirig, LS/DLX Abmessungen - Kurzer Radstand
Sitzplatze 4 5 Sitzplitze
Radstand {mm) 2300 2650 | Radstand (mm) 2350
Gesamtldnge (mm) 4145 4495
e e TN . Gesamilinge (mm) 4350
Gesamibreite (mm) 1650 1650
e > - | Gesamibreite {mm) 1960
Gesamihdhe (mm) 1815 1815 L
Spurweite vor/hinten (mm) | 1390/1400 1390/1400 aBEHIMKHIe (i) 1950
Bodenireih Ei1-[|:n m) 225 225 Spurweite ,
e — — | — ‘ vorn/hinten (mm) | 1400/1430
Ladefldche, Lange/Breite, innen (mm) 510/1355 8601355 '
" Ladelliche, Sitze umgekiappl, S o : 35“’25&[“5;; o 262001120
Lange/Breite, innen (mm) TNIESS i e '
Wendekreis (m) 1040 | 1,60 | | WemeEEeE 108




Campo -

2,2-1- | 2,0-1-Turbo-Dieselmotor Motaren 2,3-1-Benzinmolor ! 2.5-1-Dieselmator
Dieselmotor | (nur fiir Midi Bus) o ; 5
Wassergekilhlter Vier-Takt Wassergekihiter
Vier-Taki- Vier-Taki- Baiait Vier-Zylinder-0tto-Reihenmoltor Vier-Takt-Vier-Zylinder-
Reihenmotor Reihenmator | § mit obenliegender Diesel-Reihenmolor
(SOHV) (SORY) | Nockenwelle (SOHC) und Vergaser|  mit Direkteinspritzung (SOHV)
Ha0 1995 Hubraum (cm”) m 2254 _ 2499
4 4 | Zylinder 4 4
A5/61/4400 Wb 5-1 I.'-anﬁﬂﬂ | Leistung, DIN (kW/PS/min™) 66/90/4600 56/76/3800
R | Max. Drehmoment, DIN ,
126/2000 167/2300 ,-HHT min™ 167/2600 160/2300
L[ | I
.i Schnelistart-GHin E-ﬁ"S-[EITI E.J'IIZ'.-E}'SJEITI EEEkEfﬂﬂlSCh'ﬁf E-.Jl'l'jU ng Sﬂ hﬂﬁ||3|ﬂf1'G|i.:lhE!||"3|E‘m
' _ i 2-Sluten-Stromberg- Direklginspritzung,
VE- iler- [ VE-Vertailer- | Kr. ffanlag
Bﬂs.[:h 1'r,E verteiler B:Efch I"',E verteiler- | lisloffantage Fallstrom-Vergaser Verteiler-Einspritzpumpe
Einspritzpumpe, - Einsprilzpumpe, S e
integnierte Kaltstarthille | inlegnerte Kalistarthilie Kraftstoff Normal bleifrei Diesel
. Diesel | Getriebe 5-Gang-Synchrangetriebe
ﬂ';:;i.lsl,'nc hro-5-Gang-Gelriebe, | Bremsanlage - Zweikreisbremssystem mit Bremskrafiregler
prschaltgetriebe 4 x4 (auf Wunsch) Bremsen, Vorderréider Scheibenbremsen, innenbeliiftel
aulikbremssystem mit Bremsdruckregelventl “é-rmns‘.en. Hinterrdder Trommelbremsen
T s R | Vorderradauthdngung Schraubenfedern und Stabilisator
Simplextrommelbremsen : S, . i
ATisax doppeltwirkende Hydraulik-TeleskopstoBdampter
aufhdngung mit Dreiecks-Querlenkern, Saae B o
chraubentedern und Stabilisator, i Hinterradaufhingung Haibediplische Biatlieder,

irkende Hydraulik-TeleskopstoBdampfer _ ! doppeltwirkende Hydraulik- TeleskopstoBdampler

Al ' - b i
Halbelliptische Blattiedern, | Geschwindigkeit (km/h) 138 | 125 :
irkende Hydraulik-TeleskopsloBddmpfer Zuldssiges Gesamigewicht (kg) 9550" (4%2)/2650" (4x4) .
12':'___ P B 130 S Max. Vorderachsbelastung (kg) 980" (4 x2)/1100" (4 x4) -
_______EE_H':'"'_E_:F’EE'_' 2500 Eoa CE Max. Hinterachsbelastung (k) 1680 1680

: . 1300 s | Max. Anhangelast (kg), ungebremst/ 4 x 2 65012001800 4x2 68012001800
1550/1360 (Bus) | 1360 [T gebremsl/Sondergenehmigung 4 x4 700/1450/2000 4x4 ,’-’[m;mﬁ{]_-'gﬂ.-u_:] ,
Steigiahigkeit (rechnerisch) | 32°(4x4) 28° (4x4) |

7001500 700/1500 fr e

I ;
T | Bemerkungen: * Gewichtsangaben variieren je nach Version (siehe Fahrzeugdatenblatt)
Sion (siehe Fahrzeugdatenblatt) I

Langer Radstand . Hochdach (lang) | Abmessungen
(Kasten), 2/5 (Kombi), 8 (Bus) ' 2 (Normalkabine),
Sitzplatze 5 (Mannschaliskabing),
2690 2690 2+ 2 (Sports-Cab)
4690 4640 ' Radstand (mm) 3025
1960 1é|ﬁ|j = _L__G:“:E?!lll‘.iaan-;;ﬂ (mm) 4920 )
__'QEE l 300 | '_ [‘fj!‘i?llﬂ'.tirﬂ'll: {mm] 1580
. - e Gesamthahe (mm) 1585 =-1110
14001430 1400/1430 . | Bodenfreiheit 4 x2/4 x4 (mm) 185/220
. | i .
- - - |
23001530 (Normalkahing)
2950/1120 2950120 Ladeflache, Lange/Breile, (mm) 185011530 (Sports-Cab)
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Der perfekte Service fiir
Isuzu. So wie Sie ihn von
Opel kennen.

Fur alle Opel/lsuzu-Fahrzeuge
ist lhnen perfekter Service sicher.
So wie Sie ihn von Opel kennen.
Individueller, fachgerechter Ser-
vice = Uberall in Deutschland.

1 Jahr Garantie fiir
Neufahrzeuge

Darauf geben wir unser Wort: Wir
bieten 1 volles Jahr Garantie fiir
unsere Nutzfahrzeuge. Das heiBt,
daB wir Ihnen den fehlerfreien
Zustand und Betrieb Ihres Trooper,
Midi und Campo 12 Monate lang
garantieren. Selbstverstandlich
ohne Kilometerbegrenzung.

1 Jahr Garantie fir
Isuzu-Teile und -Zubehdr
Isuzu steht fur Zuverlassigkeit
und Qualitat. Und deshalb burgen
wir fur die Qualitat von Original- - |

Isuzu-Teilen und -Zubehor. Unsere |
Vertragshandler garantieren .
Ihnen das 1Jahr lang - egal wie |
viele Kilometer Sie mit Inrem

. Trooper, Midi oder Campo in
diesem Zeitraum gefahren sind.

Y2 Jahr Werkstatt-
Gewihrleistung
Opel/lsuzu-Werkstatten stehen
fur ihre erstklassige Arbeitsquali-
tat gerade. Sie konnen diese ein
halbes Jahr lang auf Leistung
hin prufen und reklamieren. Das
sind wir Ihrer Sicherheit schuldig.

Der Opel/lsuzu-
Direkt-Service
ist flr ganz eilige Falle zustandig

und repariert kleine Fehler sofort.

Der Opel/lsuzu-
Zubehbr-Service

Sowohl fir Ihren Trooper als
auch fur Inren Midi oder Campo
gibt es Uber das Serienangebot
hinaus eine Menge attraktiver
Extras, mit denen Sie Ihr Fahr-
zeug nach personlichen Bedurf-
nissen individuell gestalten
kénnen. Dazu gehoren unter
anderem.Frontspoiler, Reserve-
radabdeckung, ein perfektes
Dachtragersystem sowie Extra-
Technik von der NebelschluB-
leuchte bis zum Cenometer. Und
wenn Sie es mochten, bauen wir
lhnen Ihre Extra-Ausstattung
auch gleich fachmannisch ein.

Der Opel/lsuzu-Euroservice
Damit Sie immer und uberall
Freude an Ihrem Wagen haben,
garantiert lnnen ein dichtes inter-
nationales Netz von Opel/lsuzu-
Service-Betrieben, daB Sie auch
im Ausland immer prompten
Service durch Fachpersonal und
jederzeit Originalteile und -zube-
hér vorfinden.

Die Opel Bank GmbH

sichert gunstige Finanzierungs-
moglichkeiten. Mit einer Rest-
schuldversicherung gehen Sie
Uberhaupt kein Risiko mehr ein;
bei Krankheit und Invaliditat wird
lhre féllige Rate namlich ausge-
glichen und im Todesfall die Rest-
schuld getilgt.

Das Opel/lsuzu-Leasing
ermoglicht Innen, einen Trooper,
Midi oder Campo zu fahren, ohne
ihn zu kaufen. Fragen Sie lhren
Handler — er macht Innen gerne
ein individuelles Angebot.

Der Opel/lsuzu-
Versicherungsdienst

bietet Ihnen alle Versicherungen
rund ums Auto an = und rundet
damit das starke Opel/lsuzu-
Leistungspaket ab. AuBerdem

ist es selbstverstandlich flr uns,
Ihre Versicherungsfalle prompt
und bequem zu regeln. Damit Sie
Ihren Wagen so schnell wie
moglich wiederhaben. Darauf
kdnnen Sie sich auch im Ausland
verlassen. Typisch Opel/lsuzu.

Dwr Inhalt enispricht dem Stand bei Druckiegung. Uber inzwischen vangenommene Produkidnderungen informian Sie Ihr Opelfisuau-Hindliar AuBerbalt der l'@'] m m

Bundesrepublik Deutschiand kiinnan Fahrzaug-Angebod, Technik und -Aussiatiung abweichen Ausgabe Depember 1000 | OFEL




	01.jpg
	02.jpg
	03.jpg
	04.jpg
	05.jpg
	06.jpg
	07.jpg
	08.jpg
	09.jpg
	10.jpg
	11.jpg
	12.jpg
	13.jpg
	14.jpg
	15.jpg
	16.jpg
	17.jpg
	18.jpg
	19.jpg
	20.jpg

